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MALARSJOFARTEN - ett transportalternativ under utveckling eller avveckling?

Forord

Som avslutning pa fyra ars studier vid Sjofartshogskolan i Kalmar gjordes detta
examensarbete. Under skrivandet larde jag mig hur en rapport skall skrivas och
dessutom fick jag en mangd nya kunskaper om den sj6fart som bedrivs pa sjon Malaren.
Jag vill darfor tacka de personer som jag intervjuat och darigenom fatt fram de uppgifter
som legat till grund for mitt arbete. Dessa personer ar Bo Eriksson fran Malarhamnar
Forsdljnings AB, Anders Alm fran JonssonNovabolagen och UIf Svedberg pa

Sjofartsverket. Jag vill aven tacka min handledare Ove Oving.

Kdping den 19 juni 2004

y

Pontus Jonsson

Nyutexaminerad sjokapten




MALARSJOFARTEN - ett transportalternativ under utveckling eller avveckling?

Sammanfattning

Fartyg har trafikerat Malaren sedan urminnes tider och om dagens sjofart ges ratt

forutsattningar kommer vi att kunna se fartyg pa Méalaren i manga decennier till.

Dagens sjofart pA Malaren bestar av en mangd olika laster: sagat virke, biobransle,
spannmal, styckegods i containrar, legeringar, ravaror till industrin, olja och till och
med olivkarnor for att namna nagra. Dessa laster skeppas bade i linjetrafik och som
strolaster. Hamnarna i Malaren har en stor fordel genom sitt strategiska lage langt in i
landet och dess narhet till de stora industriomradena i Bergslagen och Malardalen ger
hamnarna ett stort upptagningsomrade. Statistiken visar att de tidigare ganska jamna
volymerna nu borjar stiga och manga trodde att Malarsjofarten skulle minska i
omfattning men verkligheten visade sig vara annorlunda. Sjofart i allménhet ar ett
miljovanligt alternativ och detta borde ocksa gynna sjofarten i sjon Malaren eftersom
mojlighet ges att komma langt in i landet med det mest miljovanliga alternativet.

Farleden in till Kdping och Vasteras &r lang vilket betyder lang tid med lots ombord.
For Kopings del ar det 113 nautiska mil fran Landsort dar lotsen bordar. Detta for med
sig kostnader som andra hamnar, med betydligt kortare lotsdistans, inte har. Rederierna
anser att Sjofartsverket hojt lotstaxorna avsevart, med en stor kostnadsékning som féljd
speciellt for linjetrafiken men man har fortfarande gjort den beddémningen att det &r
ekonomiskt forsvarbart att ga upp i Malaren. Skulle avgifterna hojas ytterligare kanske
bade industrierna och redarna maste tdnka om och ldgga om sina fléden. Det som
begransar en ytterligare utveckling ar slussen i Sodertalje som maste utvidgas for att
kunna vinna ytterligare fordelar genom att kunna ta in stérre och modernare tonnage. En
utredning ligger pa regeringens bord och trots att politikernas intresse for Malarsjofarten

beskrivs som svalt hoppas naringen pa att en storre sluss kommer till stand.

Sjofarten pa Malaren har alla mojligheter for vidare utveckling om bara de ratta

forutsattningarna ges.
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Kapitel 1 — Introduktion

1.1 Bakgrund

Nar det efter fyra ar pa Sjofartshogskolan i Kalmar blev dags att borja fundera pa ett
examensarbete var valet inte speciellt svart. Jag ar fodd och uppvuxen i Koping som
ligger langst in i Malaren. Djuphamnen har alltid varit foremal fér min nyfikenhet och
nar det nu gavs ett gyllene tillfalle att ta reda pa mer om den sjéfart som bedrivs i mina
hemtrakter tvekade jag inte. Det forsta problemet blev dock att formulera nagra vettiga
fragestallningar for att fa substans i rapporten och nar detta slutligen blev klart kunde
arbetet dra igang pa allvar. Det finns inte speciellt mycket litteratur om Malarsjofarten.
Det som finns &r nagra historiska beskrivningar vilket ledde till att resten av min
faktainsamling fick bestd av intervjuer med personer verksamma i branschen samt

statistiskt material.

1.2 Historik

Det borjade redan pa vikingatiden med den mycket viktiga handelsplats som kallades
Birka och Iag i den vik av Ostersjon som senare, genom landhgjningen, skulle bli sjén
Malaren. Birka blev Sveriges forsta stad men forsvann fran kartan omkring ar 975. Runt
den har tiden fanns ocksa en vélbesokt marknadsplats dar Svartan mynnar ut i Mélaren
och pa den har platsen aterfinner vi idag Vasteras. Under medeltiden skeppade man ut
jarn, som kom fran Vastra Bergslagen, fran hamnarna i Arboga och Koping och det
drojde lang tid innan Vasteras blev den mest betydande hamnstaden vid vastra Malaren.
Koping daremot var tidigt ett centrum fér handel och samfardsel, mycket tack vare sitt
strategiska lage vid Malarens innersta vik. Har korsades namligen den historiska 0st-
vastliga kungsvagen och den gamla allfarvagen i nord-sydlig riktning uppifran
Bergslagen. Hamnen i Koping blev snabbt en naturlig omlastningsplats for de produkter

som de manga hyttorna och smedjorna bidrog med.

| mitten pa 1800-talet genomfordes den forsta muddringen av Malaren och saval
Svartan som Kdépingsan rensades for att kunna ta emot tyngre, mer djupgaende fartyg.

Ar 1819 fick Malaren sin forsta forbindelse med Ostersjon genom fardigstéllandet av
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Sodertélje Kanal och 1838 upprattades en reguljar angbatsforbindelse mellan Koping

och Stockholm (Malarhamnar AB:s hemsida).

| borjan av 1900-talet 4gdes manga av de fartyg som trafikerade Malaren av familjen
Tamm och de flesta av dessa fartyg gick med tradgardsprodukter till Stockholm.
"Batarna brukade starta fran Stockholm pa eftermiddagen lastade med tomlador, som
under vagen byttes mot fyllda. Nar kvallen kom var dacken fulla av lador med de olika
gardarnas namn. Dar fanns Add och Davensd, Lindormsnés och Sabyholm. Vi barn
roade oss med att hoppa ombord vid var brygga och dka med till nasta, varifran vi
gladeligt travade hem sa dar en halv mil, ofta barfota i landsvagsdammet.” (Dagmar
Tamm, 1979-80). Nér bilarna gjorde sitt intdg gav man sig inte langre tid till att fardas
med bat och passagerartrafiken pa Malaren dog ut till fordel for det nya mindre
tidsodande transportmedlet, automobilen. ”Aldrig ska jag gldmma de vita svanarna, nar
dom gled fram i sakta mak mellan Malarbryggorna” (Dagmar Tamm 1979-80).

Ar 1932 invigdes Képings nya djuphamn som sedan dess byggts ut i flera etapper, den
senaste dgde rum 1964. Djuphamnen kompletterades med en modern oljehamn, i liten
skala, 1969. For att ytterligare bana vag for transporterna pa Malaren muddrade man
hela farleden fran Sodertalje anda in till Koping och for att uppmarksamma
aterinvigningen av Sodertaljeleden, 1976, hade Vikinglinjens M/S Apollo 111 chartrats
for att transportera Hans Majestat Konungen och hans séllskap till Képings hamn dér en
statlig ceremoni holls.

Sodertdlje Kanal har under manga arhundraden fungerat som den snabbaste véagen
mellan Malaren och Saltsjon och spelade en viktig roll for stdder som Birka, Sigtuna
och Helgo. Kanalens fader anses vara Engelbrekt som pa 1400-talet lat genomfora en
mangd gravningar och rensningar. Dessa arbeten slutfordes inte helt utan aterupptogs
under Karl Xl:s tid som regent. Denna kanal forfoll dock sedermera och under aren
1806 till 1819 ledde en herre vid namn Erik Nordewall det arbete som skulle resultera i
en ordentligt farbar stricka mellan Linaviken i Malaren och Igelstaviken i Ostersjon.
Aven denna kanal blev till slut for trang for sjofarten och atskilliga muddrings- och
breddningsarbeten har genomforts under aren bland annat under 1970-talet som

beskrevs ovan (Hemsida om Sodertalje kanal).
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Ar 2000 beslutade sig Képings Hamn och Visterds Hamn att genom ett gemensamt
bolag atnjuta samordningsvinster och med en enad front marknadsfora sjotransporter pa
Malaren. Det nya bolaget, Méalarhamnar AB, bildades den 1 januari 2001 och &gs till 55
procent av Vasteras Stad och till 45 procent av Kopings Kommun.

.

Bild 1-1. Karta 6ver omradet runt sjon Malaren. (Kalla: Malarhamnar AB:s hemsida)

1.3 Vad avses med Méalaren?

For att klargora vad som i denna rapport skall innebdra Malarsjofart har jag valt att helt
gd pa den definition som anges i Sjofartsverkets kungorelse med féreskrifter om
atgarder mot vattenfororening fran fartyg som trafikerar Malaren, Trollhatte kanal och
Vanern (SJOFS 1994:25). Dar star i 1 kap 28: “att med Malaren avses vattenomréadet
innanfor slussarna i Hammarbyleden och i Sodertélje Kanal”. Sodertdlje Hamn é&r

beldgen utanfor slussarna och kommer darfor att lamnas utanfér denna rapport.
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Kapitel 2 — Syfte och fragestallningar

2.1 Syfte

Syftet med rapporten ar att undersoka vilka for- och nackdelar som finns med
sjotransport pa Malaren och vilka forutsattningar som finns for en fortsatt utveckling av

densamma.

2.2 Fragestallningar

Till min hjélp att uppna mitt syfte har jag utformat fyra fragestallningar som skall vara
navet i det hjul som ska fora rapporten framat i jakten pad ett resultat. Dessa

fragestallningar &r foljande:

v’ Vad ar det for sjoéfart som bedrivs pa Malaren och hur har den utvecklats genom
aren?

v Vad anses vara de storsta for- respektive nackdelarna med sjofart pa Malaren?

v" Vilka begransningar finns for sjofarten sasom farledsdjup, slussars storlek och
dylikt i forhallande till eventuella 6kade krav pa godsmangd?

v" Hur verkar framtiden for sjofarten pa Malaren?

2.3 Begransningar

Rapporten skulle sékert kunna utvecklas till en smarre doktorsavhandling men eftersom
tiden &r min storsta fiende, samt det faktum att det ror sig om en A-uppsats, gor att jag
har valt att begransa mitt arbete. Rapporten kommer att koncentreras till de tva storsta
hamnarna i Malaren namligen Képing och Vasteras. Vissa paralleller med en annan stor
insj6 i Sverige, Vénern, kan komma att bli oundvikliga men rapportens huvuddel
kommer att koncentreras pa Malaren och ingen annan insjo-sjofart. Rapportens syfte ar
att redovisa nuléget samt till viss del dra slutsatser om framtiden, darfér kommer det

historiska perspektivet endast ges ett begransat utrymme.
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Kapitel 3 — Metod

3.1 Uppsatsens inriktning

Né&r man startar sitt arbete finns en méangd olika inriktningar man kan valja. En mycket
viktig fraga innan man séatter sig ner for att borja skriva sin uppsats ar: Vad ar det jag
vill med min uppsats? Jag kan vélja en kvantitativ inriktning som gar ut pa att jag
samlar in fakta och studerar olika relationer mellan olika uppsattningar av fakta. I det
fallet far jag anvanda mig av vetenskapliga tekniker som resulterar i kvantifierbara och
om mojligt generella slutsatser. En annan inriktning, som kanske kan beskrivas som
motsatsen till den nyss nédmnda, ar en kvalitativ inriktning. De forskare och
uppsatsskrivare som ansluter sig till den hér inriktningen ar mer intresserade av att
utréna hur manniskor upplever sin varld och har som mal att na en insikt snarare dn en

konkret slutsats.

Oavsett vilken inriktning min forskning har kan jag vélja att presentera den pa olika sétt
i min uppsats. | huvudsak finns tre olika utredningsstrategier: Den explorativa, den
beskrivande och den forklarande. Den explorativa uppsatsen ar som namnet avsléjar en
upptéckande uppsats och ar att foredra nér forskarens egna kunskaper i amnet inte ar
tillrackligt vattentata. Syftet med en sadan uppsats ar att inhamta sa mycket kunskap om
ett problemomrade som mdjligt. Finns det & andra sidan ett klart definierat problem som
man onskar dela med sig av &r en beskrivande uppsats att féredra. En sadan uppsats blir
I sin struktur mer lik en larobok eller en handbok i ett specifikt &mne. Den tredje
varianten som finns till forfogande &r den forklarande undersokningen som i stor
utstrdckning studerar samband mellan orsak och verkan. Detta kraver ofta att man
anvander sig av experiment for att komma fram till om de i forvdg uppstéllda

hypoteserna stammer eller inte.

Eftersom mina kunskaper om Malarsjofartens vara eller icke vara ar mycket begransade
har jag bestamt mig for att géra en explorativ undersokning for att under resans gang
tillskansa mig kunskaper om amnet. For att lotsa mig pa vagen har jag valt att stalla upp
ett antal fragestéllningar, vilket annars forknippas med beskrivande uppsatser.
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3.2 Priméar- och sekundéarkallor

Kéllor kan delas upp i tva delar: Primar- och sekundarkéllor. En primarkalla &r en kalla
som kommer till stand eller som man kommer Gver under arbetets gang, till exempel
genom intervjuer, protokoll fran sammantraden och liknande. En sekundarkélla daremot
ar en kélla som redan finns eller en tolkning av saker som redan dgt rum. Som exempel
pa sekundarkéllor kan namnas bocker, artiklar eller annan tryckt information. I min
uppsats har jag valt att intervjua ett antal personer inom néringen och anvander dessa
som priméarkallor och har sedan tagit del av diverse broschyrer, bocker och framfor allt
Internet som sekundarkallor. (Judith Bell, 2000)

3.3 Intervjuer

Eftersom en enkéat ofta ar tidskravande och det manga ganger kan vara svart att
formulera ratt fragor for att fa fram de svar man énskar har jag valt att anvanda mig av
intervjuer. En stor fordel med intervjuer ar att de ar mycket flexibla och man kan félja
upp intressanta svar med foljdfragor och diskutera runt amnet for att fa fram nya
synvinklar som jag som intervjuare inte tankt pa vilket man inte har ndgon majlighet till

i en enkat.

Syftet med intervjuerna dr att genom ett samtal mellan respondent och intervjuare fa
fram information som respondenten sitter inne med. En strukturerad och standardiserad
intervju kan mer liknas vid en enkét eller en checklista eftersom de resultaten ofta ar
kvantifierbara medan en ostrukturerad intervju ar mer som en diskussion runt ett
bestamt tema och far darfor anses vara kvalitativ. Manga ganger hamnar en intervju som
ett mellanting mellan strukturerad och ostrukturerad (Judith Bell, 2000). Jag har valt att
utforma en intervjuguide for varje respondent med likartade fragor i samtliga fall men
med olika inriktning beroende pa verksamheten respondenten bedriver. Darfor anser jag

mina intervjuer vara mer at det ostrukturerade hallet och darmed av kvalitativ natur.

Jag hade for avsikt att genomfdra personliga intervjuer eftersom man da far en helt
annan kontakt med respondenten &n om man pratas vid over telefon. Det &r en fordel att
se hur respondenten reagerar pa fragorna da framst med avseende pa ansiktsuttryck och
rostlage. Eftersom tiden varit begransad av pagaende kurser och brist pa lediga vardagar

och de ekonomiska resurserna inte varit obegransade har jag tyvarr enbart kunnat utféra
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en personlig intervju och resterande har skett via telefonkontakt. Den inledande
kontakten med respondenterna har skett via e-post eftersom jag pa ett enklare satt
kunnat beskriva vad jag gor och vad uppsatsen har for avsikt att ta upp. En sadan
kontakt innebér ocksa att den tankbara respondenten i lugn och ro kan lasa igenom och
ta stallning till om denne har tid och lust att svara pa mina fragor. Efter sjalva intervjun
har jag skrivit ner en sammanfattning av vad som sagts, som jag uppfattat det, och sedan
skickat detta till respondenten for granskning. Pa det viset undviker jag att felcitera eller

pa annat satt missuppfatta vad som sagts.

Det jag onskade uppnd med intervjuerna var att fa en okad insikt i den sjofart som
bedrivs pa Malaren och vilka fordelar samt nackdelar som aktorerna pa marknaden ser i
detta transportsatt. Jag har valt att intervjua folk fran olika delar av branschen for att pa
det viset fa en Gvergripande bild av problematiken runt Malarsjofarten.

3.4 Urval

Oavsett hur liten eller stor undersokningen ar maste man strava efter att fa ett sa
representativt urval som mojligt (Judith Bell, 2000). Darfor sager man att det satt som
urvalet gors pa ar lika viktigt som storleken pa urvalet. Ju storre urvalet &r desto mindre
ar risken for interferensfel. Den risken beraknas lite olika beroende pd om man gor ett
sannolikhetsurval eller ett icke-sannolikhetsurval. Anvénder jag mig av ett
sannolikhetsurval berdknas den risken kvantitativt medan ett icke-sannolikhetsurval
bygger pa kvalitativa bedomningar. Eftersom jag sjalv handplockat respondenterna har
jag alltsa gjort ett icke-sannolikhetsurval och gjort en beddmning av vem som skulle
kunna tanka sig svara pa mina fragor bast. Mitt syfte ar att fa fram en sa évergripande
bild av problemet som mojligt genom att ta hansyn till flera olika aktérer pa Malaren.

3.5 Reliabilitet och validitet

Vilken metod man &n viljer nar man samlar in sin information, maste man alltid kritiskt

granska den for att avgora hur tillforlitlig och giltig informationen man far fram ér.

Reliabilitet &r ett tillforlitlighetsmatt pa i vilken utstrackning ett matinstrument eller

tillvagagangssatt ger samma resultat vid olika tillfallen. Man forutsatter att
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omstandigheterna i dvrigt ar lika. For att hitta ett exempel i varan varld véander jag mig
till ett icke kursstabilt fartyg som vid ett crash-stop-test ger sig ivag styrbord hén ena
gangen och babord han nésta gang. Ett sddant fartyg &r inte tillforlitligt eftersom vi inte
vet at vilket hall det tenderar att gira nasta gang. For att knyta an till intervjuer kan
respondenten nyligen ha sett ett TV-program eller varit med om en handelse som
paverkar hans eller hennes asikter. Far jag darfor samma svar pa samma fraga fast med
tva olika respondenter har ju de svaren en storre reliabilitet 4n en fraga som besvarats
olika. Det finns olika sétt att mata reliabiliteten pa, bland annat att man upprepar testet
vid ett senare tillfalle och jamfor resultaten eller att man &ndrar formuleringen lite men

behaller inneborden for att se om ordval paverkar utgangen av intervjun.

Validitet daremot &r ett matt pa om en viss fraga beskriver det som man ville att den
skulle beskriva. Ar en fraga inte tillforlitlig (reliabel) beskriver den ju inte det vi ville att
den skulle beskriva och darmed inte heller nagon validitet, daremot behdver inte en
fraga med hog reliabilitet automatiskt innebara en hdg validitet. Fragan kan ju ge
samma svar varje gang men anda inte mata eller beskriva det man tankt (Judith Bell,
Forskningsmetodikens grunder s.90).

3.6 Avgransningar

Eftersom svensk inrikessjofart inte enbart bestar av sjofart pA Malaren utan ocksa i stor
utstrackning pa Vanern ar det i vissa fall svart att inte dra paralleller och gora
jamforelser mellan dessa bada. Arbetet gar dock ut pa att undersoka Malarsjofartens

forutsattningar for utveckling eller tendenser pa en forestaende avveckling.

3.7 Litteraturgenomgang

Att hitta nagon litteratur som tar upp sjofarten pa Malaren ar inte det lattaste. Hade
uppsatsen varit inriktad pa ett mer historiskt perspektiv skulle laget ha varit lite
annorlunda och det har jag ocksa dragit fordel av i min inledning som beskriver
sjofarten pa Malaren dnda sedan vikingatiden. Det finns dock en utredning som ligger
pa regeringens bord i nulaget och en del propositioner samt andra utredningar av inrikes
sjofart som kan vara av intresse for mitt arbete. Broschyrer och tidskrifter som beskriver
sjofarten generellt finns ocksa att tillga men valdigt fa som inriktar sig pa Malaren.
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Sveriges Hamnar som &r ett forbund inom Transportgruppen ger ut en skrift som
beskriver samtliga hamnar i Sverige vilket kan komma till nytta for den rent statistiska
efterforskningen. En del utredningar fran Statens Offentliga Utredningar (SOU) kan
komma att vara av intresse for min del. Internet har anvands i stor utstrackning for att
soka information angaende de olika forbunden, organisationerna och den statistik som

finns tillganglig.

3.8 Kallkritik

De personer jag intervjuat har valts ut enligt ett beddmningsurval eftersom jag velat
anpassa respondenterna efter uppsatsen och dess spridning Over olika
verksamhetsomraden. Jag har intervjuat totalt tre personer som representerat den
ansvariga myndigheten (Sjofartsverket), det ledande hamnbolaget i regionen
(Malarhamnar AB) samt en av operatérerna pa Malaren (JonssonNovabolagen). Tyvarr
har endast en av dessa intervjuer kunnat ske personligen och de andra tva hanvisats till
telefonintervjuer. Jag hade garna intervjuat fler personer och da framst ndgon som
representerar ytterligare ett steg pa vagen mot slutkonsumenterna det vill sdga de som
anlitar rederierna for sina transporter. Jag tycker daremot att jag fatt manga vardefulla
insikter i vad som gor att en kund valjer sjotransport pa Méalaren genom bade hamnarna
och rederierna som har en fortlépande dialog med sina kunder och darmed far feedback
fran desamma. Jag har fatt liknande svar pa samma fraga fran flera olika respondenter

och anser darfor urvalet tillfredstallande.

Att genomfora en intervju innebar att jag far en stor del av svaren utifran respondentens
eget arbetsomrade och med personliga varderingar och kunskaper om just det omradet.
Det finns ocksa en risk att en del fragor inte besvaras helt arligt eftersom de kan vara av
en, for vederbdrande och dennes foretag, kénslig natur. Jag vill inte séga att det varit
fallet under mina intervjuer men man skall vara uppmarksam pa att risken finns.
Samtliga respondenter har en sadan position inom sina respektive omraden att de anses

ha en god dverblick dver verksamheten.

Som tidigare ndmnts har den inledande kontakten med de tdnkbara respondenterna skett
via e-post for att ge personen i fraga en chans att i lugn och ro bekanta sig med
forfragan innan svar avges. Det finns alltid ett stressmoment inblandat nar vid

forfragningar pa telefon eftersom man inte riktigt vet hur pass upptagen den tankta
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respondenten dr. Man kan daremot utga fran att e-posten lases vid ett sadant tillfalle nar
nagon anser sig ha tid att ga igenom vad som skrivs. Under intervjuns gang finns det
manga faktorer som kan spela in pa respondentens svar och dessa maste vagas in i
analysen som gors utifran de svar som framkommer under intervjun. Bradskande
telefonsamtal, forfragningar fran kollegor eller en tidspress av nagot slag kan vara
exempel pa sadana inverkande faktorer. | de intervjuer jag gjort har jag i sa stor
utstrackning som majligt forsokt ge en ungefarlig tid som intervjun skall ta i ansprak
och sedan sett till att absolut inte 6verskrida den tiden. Darigenom hoppas jag att jag har
kunnat ta bort en del av den eventuella tidspress som annars skulle kunnat spela in pa

svaren jag fatt.

Den skevhet (dven kallad bias) som jag beskrivit ovan behdver inte enbart gélla
respondenten utan kan mycket val bero pa intervjuaren. Har intervjuaren starka asikter
om amnet han eller hon dmnar forska kring kan detta paverka det satt som fragorna
formuleras pa. Samma fraga som stélls av tva olika personer med tva helt olika tonfall
kan ge upphov till tva helt skilda reaktioner fran svarspersonernas sida. En
hundraprocentig objektivitet &r malet men kan vara svar att uppna speciellt om man gor

sin forskning ensam.
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Kapitel 4 — Undersokning

4.1 Intervju med Malarhamnar AB

<

AN N NN

D N N NN

Beratta lite om er verksamhet, dgarforhallanden etc.

Hur har sjotransporterna pa Malaren utvecklats under de senaste aren (10)? Har
ni sett nagra klara trender?

Vilka linjeoperatdrer anvander sig av era hamnar?

Vilka hamnar anser ni er i forsta hand konkurrera med? (Norrkdping, Sodertélje)
Har ni valt att specialisera er inom en sarskild nisch?

Vilka andra kunder anvander hamnens tjanster?

Vilka faktorer tror ni &r avgorande vad géller att valja eller inte valja sjétransport

pa Malaren?

Attityder, kostnader, politiska beslut (avgifter etc.), logistikproblem

Hur marknadsfor ni er sjalva?

Kan ni sjalva se nagra nackdelar med sjotransporter pa Mélaren.

Hur &r intresset bland politikerna for Malarsjofarten? Hur visar sig detta?
Hur stor del av er totala kapacitet utnyttjas idag?

Finns det rum for fler anlop eller maste fartygen bli storre?

Hur upplever ni sjofartens konkurrenskraft gentemot andra transportslag? Varfor

ar det sa?

Intervjun med Bo Eriksson, verkstéllande direktér Méalarhamnar Forséljnings AB, holls

I Képings hamn den 12 mars 2004.

Malarhamnar AB bildades den 1 januari 2001 nar Vasteras hamn och Kdpings hamn

slogs ihop under samma tak. Tankarna har funnits av och till under 15 ar, menar Bo

Eriksson, men det har alltid legat nagot hinder i véagen, har det inte varit politiska

skillnader sa har det varit olika viljor inom ledningarna. Nu har detta i alla fall kommit

till stdnd och bolaget ags till 55 procent av Vasteras stad och till 45 procent av Kopings
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kommun. En sammanslagning leder inte séllan till samordningsvinster och sa har ocksa
varit fallet med Malarhamnar. Vid starten var man 145 anstéllda men genom naturliga
avgangar och omorganisationer ar man i dagslaget 115 anstallda och man omsatte forra
aret 131 miljoner och hanterade 3 960 000 ton gods. Anl6pen har okat fran 1 219 ar
2002 till 1 411 forra aret och man ser ocksa att storleken pa fartygen okat, tidigare lag

medeltonnaget pd 1 250 dwt men idag &r det i stallet 3 000 dwt.

Under de senaste tio aren har man legat ganska stadigt pa samma volymer med
undantag for nagra toppar vissa ar men nu pa senare tid kan man skdnja en klar uppgang
och Okade sjotransporter pa Malaren. Den uppenbara fordelen med det nya bolaget &r att
man tillsammans kan erbjuda en bra godshantering i stillet for att pd var sitt hall
investera i nya kranar etc. En viss uppdelning har gjorts och 99 procent av all
containerhantering sker i Vasteras. Containerhanteringen ar en ganska dyr hantering och
kraver stora ytor, truckar och kranar och man har valt att lagga tungvikten pa Vasteras
och darmed undvikit dubbelinvesteringar. Totalt hanterade man 35000 TEU i
Malarhamnarna forra aret vilket betyder den femte storsta containerhamnen i Sverige.
Koping daremot har fatt ta den storsta delen bulkhantering istallet mycket beroende pa
Hydros anldggning i Koping. Importen av biobransle ar stor och i 6vrigt &r det skrot,
legeringar, ravaror, timmer och massaved som ar de vanligaste synerna i
Malarhamnarna. Man skeppar ocksa upp olivkarnor fran Spanien till Koping som sedan
magasineras och lastas om pa jarnvag for transport till Stockholm, man forser alltsa
stockholmarna med olivkarnor via Koping vilket & en mycket intressant Idsning. En
annan intressant logistiklosning var nér bjorkved till Varmland tidigare togs in via
Koping for vidaretransport med tag och bil till Skoghall och Karlstad. Nu har man lagt
om flodet och tar in det direkt i Vanern och som Bo Eriksson sdger, den

logistiklosningen kan vi inte konkurrera med.

JonssonNovabolagen har stadig linjetrafik pd Malarhamnarna med diverse hamnar ute i
Europa som lastning och lossningshamnar aven Paltrans Shipping har liknande trafik pa
Holland, Tyskland, England och Belgien. Hydro &r som tidigare namnts en stor kund
iland och i dess regi kommer det veckovis ammoniak till Képingsfabriken och stora
mangder nitrat skeppas arligen till Sydamerika. Detta &r ocksa en mycket intressant
l6sning att det fran den innersta viken i Malaren skeppas storsackar ner till Colombia
och Venezuela. Sagade travaror ar en annan stor del av hanteringen i hamnarna och dar

kommer framfor allt ovan namnda linjetrafik in i bilden. Bo Eriksson trycker pa vikten
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av att varda de kunder man har, ingen direkt aktiv annonsering férekommer utan bolaget
marknadsfor sig gérna genom att gora de befintliga kunderna néjda vilket sprider sig

som ringar pa vattnet i branschen.

Méalarhamnarna anser sig i forsta hand konkurrera med Norrkdping och Gavle samt i
fraga om containerhanteringen daven med Stockholm. En av de storsta fordelarna ar att
man genom Malarhamnarna kommer langt in i landet, ur miljésynpunkt &ar detta
oslagbart. Bo Eriksson upplever att Sjofartsverkets hojda lotsavgifter ar ett orosmoln pa
Malarhimlen. Lotsningarna i Mélaren &r relativt langa, upp emot atta timmar under bra
trafikforhallanden. Mojligheten till lotshefrielse ar ocksa liten pa grund av att det &r
manga utlandska skeppare som kor pa Malaren och i dagslaget maste man kunna prata
svenska for att kunna fa lotsdispens. Detta ifragasatts ocksa eftersom engelskan idag ar
det stora spraket inom sjofarten och raddningsverk, brovakter etc. pratar idag ocksa sa
pass bra engelska att man utan problem skulle kunna gora sig forstadd. | takt med att
lotsavgifterna hojs maste redarna nagonstans ta igen de fdrlorade pengarna och
frakterna oOkar i pris. Industrierna far hela tiden véaga produktionskostnader mot
transportkostnader och till slut kanske man inte finner det I6nsamt att ha fabriken kvar i
regionen och det vore ett drapslag. Sjofarten kan inte konkurrera pa lika villkor med
jarnvéag och lasthilstrafik eftersom Végverk saval som Banverk far bidrag fran staten
medan Sjofartsverket maste béra sina egna kostnader och detta paverkar naturligtvis
fraktpriserna. Ett jarnvagsforetag kan lagga betydligt lagre anbud pa jobb eftersom man
i princip kan klara av att ga med forlust och lata staten skjuta till.

Politikernas intresse for sjotransport pa Malaren verkar svalt, detta kan ocksa bero pa att
branschen lobbar for daligt. Den nya proposition som Ulrika Messing lagt koncentrerar
sig pa tag och bil vilket ur trafiksakerhetssynpunkt och miljosynpunkt ar mycket svart
att forsvara. Om man skulle frakta den mangd gods pa vara vagar istallet for pa sjon
skulle vagarna behdva renoveras atskilliga ganger for atskilliga miljarder. Det kravs att
politikerna agerar for att fa upp égonen for sjofarten och ge den ekonomiska mojligheter
att fortsdtta existera. En annan sak som Bo Eriksson tycker &r av storsta vikt for
Malarens framtid ar att utvidga slussen i Sodertélje, ju storre fartyg man kan fa in desto
billigare kan frakterna bli speciellt pa bulksidan men &ven for containerfartygens del dar
man onskar ta in fartyg som lastar sju containrar i bredd istéllet for idag nar sex
containrar & max. Vad galler hamnarnas mojligheter att ta emot fler och storre fartyg

berattar Bo Eriksson att man har mojlighet att 6ka sin kapacitet vid kajerna och éver
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kran med upp till 40 procent medan magasinen dr ganska fulla i dagslaget och det
behovs i sa fall investeras i nya sadana. En eventuell ny kund ar pa gang till Képing

vilket skulle ge 80 000 arston och kréva ett nytt magasin om 3 600 kvadratmeter, vilket

tacksamt tas emot.

Bild 4-1. Kopings isbrytande hamnbogserare ATHOS. (Foto: Pontus Jonsson)

Bade Vasteras och Koping har var sin hamnbogserare till férfogande. 1 Koéping finns
ATHOS och i Vésteras ar BORE stationerad.

4.2 Malarsjofarten i siffror

Den rent statistiska delen av mina efterforskningar kommer nedan att presenteras i flera
olika diagram. De flesta uppgifterna kommer fran forbundet Sveriges hamnar. Den
statistik som finns tillganglig pa forbundets hemsida stracker sig fran 1999 till 2002, det
finns dven information for de tva forsta kvartalen ar 2003. Statistiken fran 2003
redovisas separat for att korrekta jamforelser skall kunna goras. Bade Koping och
Vasteras redovisas i diagrammen som separata hamnar dven fast de sedan 2001 ingar i

ett gemensamt bolag, Mélarhamnar AB.
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Bild 4-2. Hanterad godsmangd 6ver kaj, angivet i antal tusen ton. (Kalla: Sveriges hamnar).

Diagrammet ovan avser hamnarna i Képing och Vasteras. Ungefar ytterligare 500 000
ton grus transporteras varje ar, pa kol, fran grus- och bergtéakter i den dstra delen av
Maéalaren (bland annat Tyska Botten) till Stockholm. Denna transport sker i Jehanders
regi, ett foretag som sedan 1874 forsorjt Stockholm med ballastprodukter (Jehanders
hemsida). Denna trafik har givits en underordnad betydelse i den har uppsatsen och
kommer fortsédttningsvis ej att redovisas. Den fortjdnar dock ett omndmnande eftersom

deras fartyg Jehander | & en mycket vanlig syn pa Malaren.
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Bild 4-3. Antalet fartyg som lossat eller lastat gods i Malaren mellan 1999 och 2002. (Kalla: Sveriges
hamnar).

Vad som inte syns i dessa diagram é&r siffrorna fran 2003 eftersom dessa var tillgangliga
endast for en begransad period pd Sveriges hamnars hemsida. Bo Eriksson pa
Malarhamnar beréattade att man 2003 hade totalt 1 411 fartygsanlop och totalt hanterade
man 3 960 000 ton gods en 6kning med 137 anlép och 729 000 ton fran foregaende ar.
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Bild 4-4. Méngden containrar som hanterats i hamnarna, angivet i antal TEU. (Kalla: Sveriges hamnar).
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| diagrammet ovan kan man Klart se att den stérsta méngden containrar hanteras i
Vasteras hamn. Detta forklarades i intervjun med Bo Eriksson med att man satsat pa
Vasterds som containerterminal. Om man for en stund atergar till att réakna
Malarhamnarna som en enhet placerar de sig pa en femteplats i statistiken Gver de
storsta containerhamnarna i Sverige. De fyra hamnar som hanterar fler containrar &r i tur

och ordning Goéteborg, Helsingborg, Gévle och Stockholm.
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Bild 4-5. Méngden olja som hanterats i hamnarna, angivet i antal tusen ton. (Kalla: Sveriges hamnar).

4.3 Linjetrafik

Det finns en god forbindelse med kontinenten pa linjebasis fran Malardalen.
JonssonNovabolagen erbjuder trafik fran Vasteras via Norrkoping till badde Hull och
Rotterdam som &r en viktig del av bade import och export eftersom fartygen lastar och

lossar i samtliga hamnar.

Paltrans Shipping ar en annan linjeoperator som gar fran bade Koéping och Vésteras ner
pa kontinenten, till Storbritannien och &ven ner till Medelhavet. En stor del av det
sagade virke som skeppas ut via hamnarna i Koping och Vasteras gar via dessa linjer ut

i Europa.
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Hydro har ett eget fartyg som man anvander for transport av ammoniak till

Kopingsanlaggningen och fartyget, Baltic Viking, &r i Koping varje vecka.

4.4 Intervju med JoénssonNovabolagen

v' Beratta lite om er verksamhet.

<\

Hur har era sjotransporterna pa Malaren utvecklats under de senaste aren (10)?

v" Har ni diskuterat att skeppa ut det gods som gar fran Mélaren idag fran andra
hamnar? I sa fall vilka?

v Vilka kunder skeppar gods med era fartyg?

v Vilka faktorer tror ni ar avgoérande vad géller att vélja eller inte valja sjétransport

pa Malaren? Fordelar/nackdelar?

Attityder, kostnader, politiska beslut (avgifter etc.), logistikproblem

v Hur marknadsfor ni er sjalva?

<

Hur &r intresset bland politikerna for Malarsjofarten? Hur visar sig detta?

v Anser ni att det behdvs en djupare led och bredare slussar i Sodertalje for att
uppfylla efterfragan?

v Hur upplever ni sjofartens konkurrenskraft gentemot andra transportslag? Varfor
ar det sa?

v" Hur tror ni man kan 6ka intresset for sjétransporter pa Malaren?

Telefonintervjun med Anders Alm, JonssonNovabolagen, holls den 10 mars 2004.

JonssonNovabolagen har en val utvecklad linjetrafik med utgangspunkt fran Vasteras i
Malaren och vidare till Norrkoping vid kusten. Darefter gar fartygen till Hull och
Rotterdam innan de beger sig tillbaka till Vasteras. Fartygen dr pa mellan 2 000 och
7 000 dwt och i samtliga hamnar bade lastar och lossar man gods vilket alltsa betyder
att trafiken bidrar till sval export som import. I denna linjefart opererar JénssonNova
tva fartyg och ytterligare atta fartyg gar i nartrafik pa olika sorters kontrakt. Detta leder

till att tva till tre av rederiets fartyg besoker Malaren varje vecka.

Aven om manga trott pa en nedgang for sjofarten pa Malaren har verkligheten visat sig

bevisa motsatsen. En stor bidragande orsak till detta, tror Anders Alm, ar att
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varmekraftverket i Vasteras installerat utrustning for att elda flis som ett komplement
till kol och olja som tidigare anvénts. Detta har fort med sig att flisen skeppas till
kraftverket med fartyg. Varmekraftverkets lage i hamnen gor att man lossar flisen mer
eller mindre utanfér dorren och inga langre vidaretransporter blir nddvandiga. Nagot
som till viss del haller tillbaka utvecklingen &r Sjofartsverket och det faktum att man de
senaste aren hojt lotstaxorna markant. Enligt Anders Alm har man under en
femarsperiod hojt lotstaxorna i etapper med nastan hundra procents 6kning som
slutresultat. Verket har dels hojt den fasta lotstaxan men &ven lagt till en rorlig
tidsbunden del vilket innebdr att man tar betalt per timma. Skulle nu fartyget tvingas
vanta till exempel vid Sodertalje Kanal med lotsen ombord kan en, i vanliga fall, atta
timmars lotsning bli upp emot tio timmar lang med en avsevard kostnadsokning som
foljd. Anders Alm uppskattar att lotsningskostnaden 0kat med ungeféar 15 000 SEK per
lotsning under en femarsperiod. Enkel matematik gor att med rederiets tva till tre fartyg

i veckan under femtio veckor ger en kostnadsokning pa 2 250 000 SEK.

Den storsta fordelen med sjofart pa Malaren anser Anders vara att man kommer langt in
i landet och att man nar det stora industriomrade som Malardalen och Bergslagen utgor.
Man skulle naturligtvis kunna skeppa ut godset fran Sodertélje eller Norrkoping istallet
men eftersom storleken pa rederiets fartyg inte utgor nagot hinder for att komma upp i
Malaren anser man det mest ekonomiskt och framfor allt miljovanligt att komma sa néra
upplandet som mojligt. De kunder som anvander sig av JonssonNovas linjer ar framfor
allt Hydro och Surahammars Bruk men ocksa en hel del sagverk i Malardalen och sodra
Dalarna till exempel Mellanskog. P& importsidan &r det mycket styckegods i containers
som till storsta delen lastas i Rotterdam och nar en mangd olika kunder i Malardalen
och Stockholmsomradet. Rederiet har ocksa kontrakt pa ca 45 000 ton djurfoder/pellets
varje ar och ungefar 25 000 ton pa material till stalindustrin.

For att atervanda till de kostnader ett hamnbesok kan innebar gav Anders ett exempel
fran verkligheten. Ett hamnbesok i nagon av Malarhamnarna kan kosta ungefar 35 000-
40 000 SEK inklusive lotsning och hamnavgifter, jamfor man detta med till exempel
Norrkoping som inte ens har lotsplikt blir kostnaden for samma fartyg (ca 2 500 dwit)
under 10000 SEK. Rederiet har emellertid gjort den bedémningen att den Okade
kostnaden uppvégs av den fordel det geografiska laget ger for Malarhamnarna.
Nagonstans kommer det dock en ekonomisk smartgréans att nas och frakterna bli dyrare

och dyrare vilket kan medfora att slutkunden véljer ett annat sétt att transportera sitt
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gods eller att rederierna valjer att anlopa Norrkdping eller Oxelésund dar kostnaderna i

samband med hamnanl6pen ar betydligt lagre.

Politikernas intresse for sjofarten &r minst sagt varierande. Det tycks finnas en uttalad
Onskan att den storsta mojliga delen av transporten skall ske med det mest miljovanliga
transportmedlet. Detta &r utan tvekan sjofarten om man véger in den stora godsméngd
ett fartyg kan frakta jamfort med om godset skulle ga pa vag eller jarnvag. Vad som
sedan gors i verkligheten &r en annan sak, da hojer man istéllet kostnaderna for lotsning
och forsamrar en redan dalig konkurrenssituation for sjofarten. Banverket och
Végverket ar statliga verk som finansieras genom skattemedel medan Sjofartsverket

numera ar ett affarsdrivande verk och maste bara sina egna kostnader.

Anders Alm kan inte, inom en 6verskadlig framtid, se att de skulle behdva ta in sa stora
fartyg att en utokning av farledsdjup och slusstorlek skulle behéva ske. Anders papekar
daremot att slussen i Sodertélje borjar bli gammal och sliten och kommer att behdva
fornyas av andra orsaker i alla fall. Att i och med detta 6ka slussens dimensioner kan pa
sikt forbattra laget for flistransporterna till VVasteras i takt med att behovet okar.

Pa fragan hur man skulle kunna 6ka intresset for sjotransporter pa Malaren svarar
Anders Alm att det ar svart att satta tummen pa nagot specifikt. Att subventioner i
samband med lotsningen skulle oka attraktionskraften ar uppenbart men ocksa att man
trycker hardare pa miljéaspekten och kanske med mindre pramar eller mindre tonnage

anvander sig av de inre vattenvagarna i Sverige i storre utstrackning

4.5 Ovrig trafik

Spannmal lastas fran Norsasilon i Koping och vidare till olika kopare som ett led i
Lantmannens transportkedja. Enligt en rapport skriven av tre kvinnor fran
Handelshogskolan vid Goéteborgs universitet (Daun, Olsson och Gustafsson, 2002) ar
det i huvudsak mellan Maélaranlaggningarna: Vasteras, Kalmarsand och Koping som
dessa spannmalstransporter pa kol sker. Det medfor att den storsta delen spannmal gar

at till detta och att en mycket liten del gar pa export.
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Bild 4-6. M/S VINGA lastar spannmal vid Norsa i Koping. (Foto: Pontus Jénsson)

Den olje- och produkttanksjofart som forekommer pa Malaren ar i huvudsak
koncentrerad till Vasterds som dels anvéander olja till fjarrvarmen men fungerar ocksa

som depa for bensin som kors ut till traktens bensinmackar.

4.6 Farleden och lotsning

Leden fran Sodertélje till Koping blev under 1970-talet muddrad och breddad i syfte att
kunna ta in storre fartyg. Farleden & numera mekaniskt djupmétt (ramad) till 7,6 meter.
Sodertélje sluss kan ta in fartyg med en storsta bredd av 19,6 meter och en langd Over
allt pa 135 meter. Farledsdjupet, slussens storlek och héjden pa de broar som passeras
under resan ar de faktorer som begransar sjofarten pa Malaren. Samtliga broar ar

Oppningsbara.

Lots for Malaren tillnandahalls precis som i dvriga Sverige av Sjofartsverket. Lotsen
bordar normalt vid Landsort runt tio nautiska mil séder om Sddertélje. En normal
lotsning tar ungefar atta timmar men mycket beroende av trafiksituationen och
eventuella koer i slussen kan det mycket val ga at tio timmar innan fartyget ar val
fortojt. Naturligtvis beror detta ocksa pa om fartyget ar destinerat Koping eller Vésteras,
det blir ungefar 27 nautiska mil langre om fartyget skall till Koping vilket med en fart
av 12 knop betyder 2 timmar och 15 minuter. Farleden vidare till Képing innebar ocksa

ytterligare en brodppning vid Kvicksundsbron vilket maste tas med i berakningarna.
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Som vi kunde l&sa i intervjun med Bo Eriksson &r han skeptisk till att mojligheterna till
lotsbefrielser for utlandska befalhavare ar sma. Eriksson gor géllande att engelskan &r
ett valdigt utbrett arbetssprak inom sjofarten och till stor del aven iland att den regel
som sager att lotsdispens endast utdelas till svensksprakiga befal ar forlegad. |
Sjorapporten nr 3/2004 gar det att ta del av Sjofartsverkets trearsplan som bland annat
talar om okad mojlighet till lotsdispens utan krav pa hemsprak (svenska). Detta grundar
man just pa att engelskan ar pa vag att bli det naturliga kommunikationsspraket, nagot
som lange varit en sjalvklarhet inom flyget. Den 31 december 2002 var antalet giltiga
farledstillstand, det vill sdga undantag fran lotsplikt for en eller flera angivna farleder,

865 varav 82 pa engelska vilket motsvarar 9 procent (Sjofartsverkets hemsida).

For lotsning i lotsleder pa sjon Malaren inom Soédertélje/Landsorts lotsstation utgar en
rabatt om 20 procent (SJOFS 2003:8 318). | samma paragraf gar det ocksé att lasa att

lotsningar pa Vanern ges en rabatt om 55 procent.

4.7 Sjofartsverket

Sjofartsverket &r ett affarsverk inom transportsektorn. Verket svarar for sjofartens
sakerhet och framkomlighet. Verksamheten inriktas huvudsakligen pa handelssjofarten,
men hansyn tas ocksa till fritidsbatstrafikens, fiskets och marinens intressen. Sverige ar
indelat i sju sjotrafikomraden. Arbetet bedrivs for att gora trafiken i vara farvatten sa
séker som mojligt. Det ar deras uppgift att se till att framkomligheten och sékerheten till
sjoss och i vara farleder svarar mot kraven fran samhéllet, naringslivet, fisket och

friluftslivet till sjoss.

Sjofartsverket forbattrar sékerheten till sjoss genom lotsning, utmarkning av farleder
och referensstationer for satellitnavigering, DGPS. Sjofartsverket ansvarar aven for
fragor angaende broar och kablar i alla vatten dar sjotrafik forekommer. (Sjofartsverkets

hemsida).
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4.8 Intervju med Sjofartsverket

v' Vad ér ert trafikomrades arbetsuppgifter?
v' Om Sjofartsverket skulle vilja investera i nagon stérre ombyggnad (t.ex bredda
slussen i Sodertalje), vilka mojligheter finns det da att fa ihop kapital?

Statligt st6d?
Privata investeringar?
Avgiftshojning?

Hur paverkas mojligheterna av det faktum att verket idag ar affarsdrivande?

Vilka planer finns for Malaren i dagslaget?
Vilka for- och nackdelar anser ni det finns med sjofart pa Mélaren?
Hur arbetar Sjofartsverket for att uppmuntra och utveckla sjofarten pa Malaren?

D N N NI N

Hur paverkar EU forutsattningarna for inrikes sjofart i allmanhet men Malaren i

synnerhet?

v' Lat oss for en stund bortse fran alla inblandade kostnader, vad skulle i sa fall
Sjofartsverket genomfora for att stimulera sjéfart pa Mélaren?

v Anser Sjofartsverket att det finns ett intresse fran staten sida for sjofart pa

Malaren?

Telefonintervjun med UIf Svedberg, Chef for Stockholm/Malarens trafikomrade, holls
den 8 mars 2004.

Vid fragan huruvida kapital forvarvas i samband med att Sjofartsverket onskar utfora
storre arbeten, till exempel bredda slussen i Sodertdlje klargjordes det att inga privata
investeringar eller avgiftshojningar ar aktuella for att finansiera ett sadant projekt. UIf
Svedberg papekade ocksa att en utredning nyligen ar gjord for att pavisa behovet av en
storre sluss i Sodertalje Kanal. Utredningen och kommentarerna fran Sjofartsverket har
lamnats vidare till regeringen for ytterligare handlaggning och det &r regering och

riksdag som beslutar om och finansierar en ombyggnad av det har slaget.

UIf berattade att farleden &r ramad till 7,6 meter och att man i dagslaget tillater fartyg
med 6,8 meters djupgaende. Under en period tillat man fartyg med 7 meters djupgaende

men efter en grundstdtning &ndrades detta tillbaka till 6,8 meter for att 6ka marginalen
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ytterligare. Vid 7 meters djupgaende har man alltsa bara 60 centimeter under kol vilket
raskt kan decimeras med tanke pa squat-effekt och skiftande vattenstand. For att namna
ett exempel utfordes pa en plats i Sverige en avlasning av vattenstandet pa tva stéllen
med 800 meters mellanrum och pa det relativt korta avstandet lutade vattenspegeln sa
pass att en skillnad pa 80 centimeter kunde konstateras. Detta belyser det faktum att
dven om man gor en noggrann avlasning av aktuellt vattenstand pa en viss plats kan
detta variera avsevart aven inom matstationens naromrade. Ett sadant har fenomen
skulle ocksa kunna intraffa i Malaren och med detta i atanke dndrade man tillbaka till ett
maximalt djupgaende av 6,8 meter vilket i alla fall ger ett “under keel clearence” pa 80

centimeter.

UIf ansag att miljéaspekten ar Malarsjofartens storsta fordel. Att lagga transporten pa
lastbil skulle belasta savél miljon som det svenska vagnatet avsevart mycket mer an den
miljopaverkan fartygen star for. Att avlasta trafiken pa vara vagar ar ocksa ett tungt
argument. P4 samma satt som miljon ar sjofartens fordel kan den aspekten aven
anvandas emot fartygen eftersom man inte i dag kan reglera vilka fartyg som anloper
hamnarna. Genom miljédifferentierade farledsavgifter kan man uppmuntra sjofarten att
valja den “grona vagen” men det finns inget som tvingar fartygen att goéra det i
dagslaget. En annan nackdel med sjofarten pa just Malaren ar behovet av brodppningar.
Nér fartygen &r hogre an 25-26 meter krévs brodppningar for att de ska kunna passera
genom farleden. Broarna i sig borjar bli till aren komna och risken att ett fel pa
broéppningsanordningarna intraffar 6kar for varje ar, detta skulle komma att stoppa

trafiken pa Malaren for den tid som eventuella reparationer tar i ansprak.

Sjofartsverket gor inga aktiva atgarder for att framja eller utveckla sjofarten pa Malaren
utan detta Overlats pa de enskilda aktorerna och hamnarna att marknadsfora sin
verksamhet pa ett for foretagen stimulerande vis. Att Sjofartsverket erbjuder lattnader i
farledsavgifterna genom avgasrening och krav pa lagre svavelhalt i den bunkers som
anvands ombord dr dock ett satt for rederierna att kunna erbjuda lagre fraktkostnader
vilket kan 6ka deras attraktionsvarde pa marknaden.

Vilken inverkan EU har haft pa forutsattningarna for Malarsjofartens vara eller icke
vara kunde inte UIf Svedberg svara pa. Statens intresse i Malarsjofarten var ocksa
svardefinierat. Som tidigare sagts har utredningen bollats vidare till regeringen och man

vantar nu pa svar fran dem. Nagra idéer som UIf Svedberg hade var att skulle nagot
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handa med nagon av de fa storre aktérerna pa Mélaren skulle det kanske vara svart att fa
nagon erséttare och Malarens stéllning i sjétransportsammanhang skulle forsamras. Ett

statligt stod till ett sddant foretag skulle med all sannolikhet inte vara tankbart.

4.9 Politikernas syn pa Malarsjofarten

| samband med att infrastrukturpropositionen lades 2001 skrev Berit Blomqvist pa
Sjofartsforum en kronika i tidningen Transport i dags majnummer -01. Dar skriver hon
bland annat att Malaromradet &r ett viktigt nav i det har sammanhanget eftersom stora
delar av den svenska landtransporten gar genom regionen och det &r dar Sveriges
tillvaxt ar som allra storst. Hon fortsétter med att konstatera att om slussen utvidgas far
man inte bara ner transportkostnaderna genom skalférdelar utan man far ocksa
mojlighet att ta in betydligt modernare tonnage eftersom nya fartyg som regel ar for
stora. Som en knorr avslutar hon med att saga: ”Billigare och miljovanligare transporter,
det ar val det som kallas ekologiskt hallbart och som é&r sjalva malet med hela
infrastruktursatsningen?”. Trots detta &r hon forvissad om att det inte blir nagon latt
match att fA med slussarna i propositionen trots att de miljoner som det innebar ar i det
narmaste nalpengar i jamforelse med alla de miljarder som kommer att ga till vagar och
jarnvégar. Det finns sedan tidigt en tradition i Sverige att jarnvagen ar “hela folkets
jarnvag” och den ar en skyddad institution &ven bland politiker (Daun, Olsson och
Gustafsson, 2002).
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Kapitel 5 — Slutsats/diskussion

Jag tankte anvanda mig av de tidigare uppstallda fragestallningarna for att forsoka bena
ut vad jag har kommit fram till i mina efterforskningar. Pa det sattet far jag ett direkt

svar pa om jag har lyckats leta efter ratt saker pa min resa genom Malaren.

Vad ar det for sjofart som bedrivs pad Malaren och hur har den utvecklats genom

aren?

Det finns en val fungerande linjetrafik fran Malaren och ner pa kontinenten och dven till
England. Den trafiken ar framfor allt viktig for exporten av sagade travaror men har
ocksa en stor del i importen eftersom styckegods i containrar lastas pa kontinenten och
skeppas upp till VVasteras. Vasteras spelar ocksa en stor roll i flishanteringen eftersom
varmeverket dar har installerat en flispanna som kréver en kontinuerlig tillforsel av
bransle. Koping ar annars den stora bulkhamnen i Malaren, mycket tack vare att Hydro

(eller YYara som de nu heter) har sin anlaggning dar man producerar godning och dylikt.

Volymerna har varit ganska stabila med undantag for vissa toppar men pa senare tid har
man markt en klar 6kning vilket inte minst siffrorna fran 2003 skvallrar om. Vissa har
trott att Malarsjofarten skulle minska i omfattning men i verkligheten har det visat sig

bli tvart om.

Vad anses vara de storsta for- respektive nackdelarna med sjéfart pa Malaren?

Det som alla jag pratat med angett som den absolut storsta fordelen &r det geografiska
laget. Fartygen kommer langt in i landet och hamnarna har ett stort upptagningsomrade
genom sin narhet till de stora industriomradena i Maélardalen, Bergslagen och sodra
Dalarna bland annat. Férdelen med att komma sa langt som mojligt med fartyg for oss
in pa nasta punkt som ar miljoaspekten. Ett fartyg ar oslagbart det basta alternativet for
miljon nar man staller miljopaverkan i relation till lastintag och transporterad
godsmangd. Ett fartyg slapper ut lika mycket avgaser nér det &r i ballast som nér det &ar
lastat. Det innebdr att ju mer du kan lasta i ett fartyg desto mindre blir miljépaverkan

per ton.
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For att ga Over pa det som talar emot en sjofart pd Malaren ar det i huvudsak de langa
lotsningarna det handlar om. Sjofartsverkets lotsar gar pa timtaxa och maéjligheterna for
att fa lotsdispens har varit begransade eftersom det ar mycket utlandska fartyg med
utlandskt befal som trafikerar Méalaren. Verket har i sin trearsplan 2005-2007 angett att
man mer och mer skall se engelskan som det officiella kommunikationsspraket inom
sjofarten och darmed ¢kar chanserna for lotsdispens. Skulle lotstaxorna fortsatta att
stiga, vilket har varit fallet de senaste aren, kan redarna tvingas att ga in till Sodertélje
eller Norrkdping eftersom kostnaderna i samband med lotsning ar betydligt lagre dar. |
dagslaget finns en rabatt pa lotsning i Malaren om 20 procent vilket ar ett steg i ratt
riktning for att ge fordelarna med Malarsjofarten att verkligen vdga éver. De hdga
lotskostnaderna kanske inte paverkar ett fartyg som ar i Malaren séllan men for de
rederier som gar i linjetrafik blir detta en betydande kostnad.

Att Banverket och Vagverket far sin verksamhet finansierad av staten forbattrar heller
inte sjofartens konkurrenssituation. Sjofartsverket ar ett affarsverk idag och maste bara
sina egna kostnader vilket betyder att man maste ta betalt av sjofarten pa ett helt annat
satt an akare och lokforare behdver gora pa land. Frakterna kan darmed inte alltid hallas

pa en sa lag niva att man kan tavla med véag och jarnvag om jobb pa ett rattvist stt.

Vilka begréansningar finns for sjofarten sadsom farledsdjup, slussars storlek och

dylikt i forhallande till eventuella 6kade krav pa godsmangd?

Farleden ar ramad till 7,6 meter och man har satt det maximalt tillatna djupgaendet till
6,8 meter. Slussen i Sodertélje kan ta in fartyg som ar 135 meter langa och 19,6 meter
breda vilket i praktiken betyder att Malarmax ligger pa ungefar 7 000 — 12 000 dwt
beroende pa fartygskonstruktion. Det ar framfor allt slussens dimensioner som satter
gransen och det finns ocksa starka onskemal att utvidga den. Fartyg som kan lasta sju
containrar i bredd istéllet for dagens sex i bredd &r ett onskemal och man kan kanske
inte utesluta att det i framtiden kommer att behdvas atta i bredd. Aven bulkhanteringen
kan vinna pa en utvidgad sluss eftersom Okad storlek pa fartyg innebar mer last och
sannolikt lagre transportkostnad.
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Hur verkar framtiden for sjofarten pa Malaren?

De flesta jag pratat med och den uppfattning jag sjalv fatt ar att framtiden mycket vél
kan se valdigt ljus ut for sjofarten pa Malaren. Detta kommer dock inte att ske helt
forutsattningslost eftersom det finns vissa orosmoln pa Malarhimlen. Sjofartsverkets
hojda lotstaxor har varit foremal for diskussion bland saval hamnar som rederier. Det
geografiska laget talar dock for Malarsjofarten och det ar ju just den fordelen manga
tycks se och det ar darfér man transporterar sitt gods pa Malaren. En annan forutsattning
for en expansion &r att man kan ta in storre fartyg och da kravs att slussen i Sddertalje
byggs om och forstoras. Slussen och de 6ppningsbara broar som finns langs farleden
borjar bli gamla och risken att utrustningen gar sonder ar stor, med ett langre trafikstopp
under reparationsarbetena som foljd. Darfor maste en rejal 6versyn ske och varfor inte i

samband med detta forstora slussen.

For att avrunda den hér uppsatsen vill jag framhéva vikten av att politikerna intresserar
sig for sjofarten och ger den ekonomiska mojligheter att fortsatta existera. Det finns en
utredning pa regeringens bord angaende slussen i Sodertélje och lat oss hoppas att det

ges kapital for att bygga om den nittio ar gamla slussen.

Ar Malarsjofarten ett transportalternativ under utveckling eller avveckling? Den
utvecklas redan och med en utvidgad sluss i Sodertéalje har den stora mojligheter att

utvecklas ytterligare.
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